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Navrh na vytvoreni spolecnych predpisti pro provoz dront v Evropé

EASA A-NPA 2015-10: ,,Zavedeni pravniho ramce pro provoz dront“.

Evropska komise pozadala agenturu EASA o vytvoreni souboru evropskych predpist pro drony. Definice dron(

je znacné Sirokd, nebot zahrnuje veskera dalkove fizena a bezpilotni letadla: od malych spotfebnich vyrobkd vy-

uzivanych k rekreaci az po velka letadla, ktera [étaji do velkych vzdalenosti a vykonavaji bezpecnostni nebo jiné

dulezité cinnosti. Z tohoto dlvodu lze prdmysl drond povaZzovat za réznorody, inovacni a mezinarodni. Disponu-

je obrovskym potencidlem rlstu a je s nim spojena moznost vytvareni pracovnich mist. Soucasné je nutné zajistit

jeho bezpecny, spolehlivy a ekologicky rozvoj a respektovat prava obcanli na bezpecnost, soukromi a ochranu

dat. Pfi respektovani téchto dvou skupin priorit agentura EASA navrhuje zmény stéavajicich leteckych predpist

tak, aby zohlednovala nejnovéjsi vyvoj dronl (A-NPA: Ozndmeni o navrzené

agentura EASA navrhuje zmény  Upravé piedpisu). Do tohoto procesu se mUzete zapojit i vy a pFispét tak k for-

stévajicich leteckych pfedpisﬁ mulovani budoucich pravnich predpist prostfednictvim vlastnich pfinosnych

tak, aby zohlednovala nejnovéjsi  komentard, jak je vysvétleno v dalsim textu. Tento dokument poskytuje shr-
vyvoj drondi nuti dokumentu A-NPA (¢islo 2015-10) a byl prelozen do vsech jazykd EU.

Co plati v soucasné dobé: Soucasné le-  A-NPA je navrh na vytvofeni
tecké predpisy (nafizeni (ES) ¢. 216/2008) vyZaduiji, aby drony (nazyvané také spolecnych evropskych
,bezpilotni letadla”) o hmotnosti nad 150 kg byly regulovany podobné jako
jina letadla (letadla s posadkou). Na drony o nizsi hmotnosti se maji vztahovat
pravni predpisy vydané jednotlivymi ¢lenskymi staty EASA podle jejich vlastni-
ho uvazeni. Jelikoz vsak vyuziti dron béhem poslednich let vyrazné narostlo,
musely ¢lenské staty reagovat rychle, coz mohlo vést k vytvofeni roztiisténého
trhu. Hmotnost dronu navic neni jedingm kritériem, které by se mélo pouZivat.

bezpecnostnich pravidel pro
provoz droni bez ohledu na
jejich hmotnost.

Co se méni: A-NPA je navrh na vytvoreni spolecnych evropskych bezpecnostnich pravidel pro provoz dronl bez
ohledu na jejich hmotnost. Navrhuje proporcionalni pfistup, ktery vychazi z vyuziti drond. Jinymi slovy, zaméfuje
se spiSe na to, ,jak“ a ,za jakych podminek® je dron pouzivan, nikoliv pouze na jeho charakteristiky. A-NPA se za-
byva zménami leteckych bezpecnostnich predpistl v souvislosti s povinnostmi agentury EASA, tudiz nefesi pfimo
otazku soukromi nebo ochrany dat, nebot tyto oblasti leZi mimo odpovédnost agentury EASA. Tento dokument po-
skytuje kratky souhrn dokumentu A-NPA a vysvétluje jeho zamysleny cil a soucasné znovu zmifiuje navrhy uvedené
v A-NPA. Cely dokument A-NPA je k dispozici zde: http://easa.europa.eu/system/files/dfu/A-NPA%202015-10.pdf.

V3 Proces: V této fazi procesu se k navrhu A-NPA agentury EASA prijimaji komen-
Agentura EASA vyzyva

viechny zajemce o tuto oblast tare prostrednictvim vyhrazeného nastroje na webové strance agentury EASA
k predlozeni komentaii do (http://hub.easa.europa.eu/crt/). Agentura EASA vyzyva vechny zajemce
5. 7aFi 2015 o tuto oblast k predloZzeni komentar( do 25. zari 2015. Po tomto datu agen-
’ " tura EASA prozkouméd viechny obdrZzené komentafe a dle moznosti zahrne
podnéty nebo komentare do zavérecného navrhu. Na zavér tohoto konzultac-
niho procesu agentura EASA svUj navrh zvefejni (pod nazvem ,Stanovisko agentury EASA“) a odesle jej Evropské

komisi za Ucelem provedeni pfislusné zmeény stavajicich pravnich predpisd.

Navrhy: A-NPA obsahuje 33 navrhd, které jsou viechny zminény v tomto dokumentu. Navrhuje,
aby se bezpecnostni predpisy vztahovaly na obchodni i neobchodni ¢innosti, a zavadi tfi katego-
rie provozu, jak jiz navrhla agentura EASA ve své koncepci provozu droni* zverejnéné pocatkem
roku 2015. Tyto tfi kategorie vychazeji z provoznich rizik vici tretim stranam (osobam a majetku)
a zahrnuji: ,,otevienou kategorii (nizké riziko), ,specifickou kategorii“ (stfedni riziko) a ,certifikovanou katego-
rii“ (vysoké riziko). Ddvodem k rozdéleni ¢innosti dronli na zakladé rizika je napriklad to, Ze bezpilotni letadlo nad

33 navrhu

1 Koncepce provozu dron( je k dispozici zde: http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/204696_EASA concept_drone_brochure
web.pdf
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otevienym morfem predstavuje mnohem mensi riziko nez mensi letadlo pilotované nad hlavami divakd na stadidnu.
Navrhuje se, aby clenské staty urcily organy (nebo jiné organizace), které budou zodpovidat za prosazovani pravidel.

Ndvrh ¢. 1: Navrhuje se regulace obchodniho i neobchodniho vyuziti, nebot stejny dron mize byt vyuzivan pro
obchodni i neobchodni ¢innosti.

Ndvrh ¢. 2: Pro provoz dronll budou stanoveny tfi kategorie:

— ,Oteviena kategorie” (nizké riziko): bezpecnost je zajisténa prostiednictvim provoznich omezeni, dodrzovani
primyslovych norem a pozadavku na existenci urcitych funkci a minimélniho souboru provoznich predpisu.
DodrZovani zajistuje hlavné policie.

— ,Specifickd kategorie” (stfedni riziko): opravnéni vydané vnitrostatnim leteckym dradem (NAA) za mozné
podpory kvalifikovaného subjektu? (QE) po vyhodnoceni rizika provozovatelem. Prirucka pro provoz dront
uvadi opatfeni pro omezovani rizik.

— ,Certifikovana kategorie” (vysoké riziko): pozadavky porovnatelné s pozadavky na provoz letadel s posadkou.
Dohled vykonava vnitrostatni letecky Urad (vydavani licenci a schvalovani idrzby, provozu, vycviku, ATM/ANS?
a provozovatell letist) a agentura (ndvrh a schvalovani zahrani¢nich organizaci).

Ndvrh ¢. 3: Clenské staty (Clenové EASA) musi urcit organy zodpovédné za prosazovani prislusnych pravnich
predpist. Navrhuje se nezahrnout do leteckého systému EU dohled nad ,otevienou” a ,specifickou” kategorii.
To poskytne ¢lenskym stattim EASA pozadovanou pruznost na mistni Urovni, tudiz se jich nebude tykat dohled
agentury EASA (,,normalizacni ¢innost agentury EASA®).

Ndvrh ¢. 4: Kvalifikované subjekty budou podléhat schvalovani a auditlim ze strany vnitrostatnich leteckych ura-
dl nebo agentury, aby bylo zajisténo dodrzovani spolecnych predpisu.

OTEVRENA
KATEGORIE

,Oteviend“ kategorie (nizké riziko): V této kategorii se zajistuje
bezpecnost prostrednictvim minimalniho souboru pravidel, pro-
voznich omezeni, prlimyslovych norem a pozadavku na existenci
urcitych funkci. Dodrzovani zajistuje hlavné policie. Z tohoto du-
vodu se nasledujici navrhy snazi o popis souboru omezeni
provozu dron(, aniZ by predstavovaly regulacni zatéZ nebo ome-
zovaly jejich inovacni vyuziti, ale za soucasného zajisténi
bezpecnosti vsech tretich stran (osob a majetku). Provoz dront
v ,oteviené” kategorii napfiklad vyzaduje neustaly vizualni kontakt s dronem, jehoz hmotnost nesmi prekrocit
25 kg a vyska letu 150 metrd, a pouziti funkce zénového monitorovani (tzv. geo-fencing). Zénové monitorovani
je koncepce omezovani pristupu drond prostfednictvim vytvareni urcitych geografickych oblasti, do kterych ne-
smi software anebo hardware dronu vstupovat, a to ani kdyz jej do takové oblasti pilot nevédomky nasméruije.

2 Kvalifikovany subjekt: organizace, jiz mize agentura nebo vnitrostatni letecky urad pridélit konkrétni certifikacni tkol, a to pod jejich
dohledem a v jejich odpovédnosti.

3 Rizeni letového provozu/ letecké navigaéni sluzby
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Ndvrh ¢. 5: Provoz dronli v ,,oteviené” kategorii je jakykoliv provoz malych drond pfi pfimém vizualnim kontaktu,
pficemz MTOM* drond je 25 kg a drony jsou provozovany v bezpecné vzdalenosti od osob na zemi a oddélené
od jinych uzivatell vzdusného prostoru.

Ndvrh ¢. 6: Za Ucelem zabranéni nedmyslnym letdm vné bezpecnych oblasti a ddslednéjsiho dodrzovani prislus-
nych pravnich predpisd se navrhuje nafizenf zénového monitorovani (tzv. geo-fencing, tj. vytyceni geografickych
oblasti, do kterych nemohou drony létat z dGvodu softwarového nastaveni nebo jinych opatieni) a identifikace
urcitych dronl a oblasti jejich provozu.

Ndvrh ¢. 7: K zajisténi bezpecnosti, ochrany Zivotniho prostfedi a ochrany a soukromi mohou pfislusné urady
vymezit ,zony bez drond“, ve kterych nebude provoz dronl povolen bez schvaleni prislusného uradu, a ,,zony
s omezenym pristupem drond*, ve kterych musi palubni vybaveni drond umozZnovat jejich snadnou identifika-
ci a automatické omezeni pohybu ve vzdusném prostoru, do kterého mohou vstoupit. Drony by také mély mit
omezenou hmotnost.

Ndvrh ¢. 8: Standardy tykajici se funkci identifikace a zonového monitorovani (geo-fencing) bude schvalovat
agentura a mohou byt odkazovany v trznich predpisech, aby se zajistil soulad vétsiny spotfebnich vyrobkd s té-
mito standardy a harmonizace na technické Urovni. Timto zplsobem budou vyrobci schopni vyvijet odpovidajici
vyrobky a potvrzovat jejich soulad s témito standardy.

Ndvrh ¢. 9: Agentura stanovi format pro bézné pouzivané udaje (napf. daje na mapach), ktery by mél byt vyuzi-
van pfi poskytovani informaci pomoci otevieného webového rozhrani. Tyto informace by mohly byt zpfistupnény
poskytovateli internetovych sluzeb prostfednictvim aplikaci pro chytré telefony, pfipadné by mohly byt stazeny
pfimo do dronu.

Ndvrh ¢. 10: Vyrobci a dovozci dront musi dodrzovat pfislusnou platnou smérnici o bezpecnosti vyrobk(® a bu-
dou muset své zékazniky informovat o provoznich omezenich pfi provozu v ,oteviené” kategorii. Trzni predpisy
budou platit pro mensi drony, pficemz je nutné stanovit horni prah.

Ndvrh ¢. 11: Dilezité pozadavky na zamyslenou smérnici o obecné bezpecnosti vyrobkd a souvisejici normy bu-
dou stanoveny v soucinnosti s agenturou, ktera vymezi bezpecnostni charakteristiky (napf. kinetickou energii,
vykon, charakteristiky, moznost ztraty spojeni) pro danou kategorii a podkategorii dronu.

Ndvrh ¢. 12: \Veskery provoz dront v ,,oteviené” kategorii musi probihat za dodrzeni stanovenych omezeni:

— Jsou povoleny pouze lety za vizualniho kontaktu s pilotem dronu.

— Jsou povoleny pouze drony s maximalni vzletovou hmotnosti pod 25 kg.

— Nejsou povoleny zadné lety dronl v ,,zénach bez dront”.

— Drony létajici v ,,zonach s omezenym pristupem dron(“ musi dodrzovat prislusna omezeni.

— Pilot zodpovida za bezpecnou vzdalenost dronu od jakéhokoliv jiného uzivatele (uzivateld) vzdusného pro-
storu a bude mu (jim) davat prednost.

— Dron v ,oteviené” kategorii nebude |état v nadmorské vysce nad 150 m nad terénem nebo vodni hladinou.

— Pilot zodpovida za bezpecny provoz a bezpecnou vzdalenost od nezucastnénych osob a majetku na zemi
a od ostatnich uzivatel vzdusného prostoru a nikdy nebude état s dronem nad skupinami osob (> 12 osob).

4 Maximalni vzletova hmotnost

Prislusnou platnou smérnici o bezpecnosti vyrobkd, smérnici o obecné bezpecnosti vyrobkd, naleznete v odkazu na pravni predpisy
EU o uvadéni vyrobkd na trh (http://ec.europa.eu/growth/single-market/ce-marking/index_en.htm)


http://ec.europa.eu/growth/single-market/ce-marking/index_en.htm
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Ndvrh ¢. 13: PFi jakémkoliv letu dronu ve vysce nad 50 m nad terénem budou od jeho pilota vyzadovany zaklad-
ni znalosti letectvi.

Ndvrh ¢. 14: V ,oteviené” kategorii se vytvori tfi podkategorie:

— CAT AO: Hracky“a ,minidrony” < 1 kg
— CAT A1: ,Velmi malé drony“ < 4 kg
— CAT A2: ,Malé drony“ < 25 kg

Ndvrh ¢. 15: Dalsi pozadavky na CAT AO: ,Hracky“ a ,minidrony“ < 1 kg:

— Jakykoliv dron o hmotnosti mensi nez 1 kg prodavany jako hracka nebo spotfebni vyrobek by mohl splhovat
prislusnou smérnici o bezpecnosti vyrobkd a jeho vykon bude omezeny s cilem zajistit neprekroceni vysky
letu 50 m nad terénem a mistni provoz nebo bude vybaven prostfedky automatického omezovani nadmor-
ské vysky a pohybu ve vzdusném prostoru, do kterého muze vletét.

— Provoz bude probihat do vysky 50 m nad terénem.

Ndvrh ¢. 16: Dalsi pozadavky na CAT A1l: ,Velmi malé drony“ < 4 kg:

— Jakykoliv dron o hmotnosti vétsi nez 1 kg prodavany jako spotiebni vyrobek by mohl spliovat prislusnou
smérnici o obecné bezpecnosti vyrobkl a bude vybaven prostiedky automatického omezovani pohybu ve
vzdusném prostoru, do kterého muize vletét, a prostredky automatické identifikace.

— Drony provozované v ,,zénach s omezenym pristupem dron(i“ budou vybaveny prostiedky aktivni identifika-
ce a moderni funkci zonového monitorovani (geo-fencing).

— Pfi jakémkoliv letu dronu ve vysce nad 50 m nad terénem musi mit jeho pilot zakladni znalosti letectvi.

— Jakékoliv poruchy, zavady nebo jiné jevy, které zpUsobi vazna zranéni nebo usmrceni jakékoliv osoby, musi
byt oznameny.

Ndvrh ¢. 17: Dalsi pozadavky na CAT A2: ,Malé drony“ < 25 kg

— Jakykoliv dron o hmotnosti vétsi nez 4 kg prodavany jako spotiebni vyrobek by mohl spliovat prislusnou
smérnici o obecné bezpelnosti vyrobkl a bude vybaven prostiedky automatického omezovani pohybu ve
vzdusném prostoru, do kterého mlze vletét, a prostiedky automatické identifikace.

— Provoz v ,zonach s omezenym pristupem dron(“ neni v ,oteviené” kategorii dronl se vzletovou hmotnos-
ti vyssi nez 4 kg povolen.

— Pfi jakémkoliv letu dronu ve vysce nad 50 m nad terénem musi mit jeho pilot zékladni znalosti letectvi.

— Jakékoliv poruchy, zavady nebo jiné jevy, které zpUsobi vazna zranéni nebo usmrceni jakékoliv osoby, musi
byt ozndmeny agenture.

Ndvrh ¢. 18: Ve vyhrazenych oblastech lze provozovat drony (nebo modely) v ,,oteviené” kategorii v souladu
s podminkami a postupy, které stanovi prislusny urad.

Ndvrh ¢. 19: Upoutana letadla do hmotnosti 25 kg nebo letadla leh¢i vzduchu se stanovenym objemem lze v ,,ote-
viené“ kategorii provozovat mimo ,zény bez droni“ do vysky 50 m nad terénem nebo vodni hladinou, pfipadné
ve vyhrazenych oblastech, o kterych byli informovani ostatni uzivatelé vzdusného prostoru.
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SPECIFICKA KATEGORIE

»Specificka kategorie® (stfedni riziko): V této kategorii se vyzaduje opravnéni od vnitrostatniho leteckého uradu
(NAA) po vyhodnoceni rizika provozovatelem. Provozni prirucka uvadi opatfeni, ktera byla pfijata s cilem mini-
malizace nebo omezeni rizik. ,Specificka kategorie“ napriklad zahrnuje vSechny druhy provozu, které presahuji
omezeni platna pro ,,otevienou kategorii*.

Nadvrh ¢. 20: ,Provoz se specifickym rizikem* je jakykoliv pro-
voz drond, ktery vystavuje prelétavané osoby vyznamnéjsim
rizikim leteckého provozu nebo ktery zahrnuje sdileni vzdus-
ného prostoru s letadly s posadkou. Kazdé specifické riziko
letového provozu je tfeba analyzovat a omezit jej skrze hod-
noceni bezpecnostnich rizik.

Ndvrh ¢. 21: Provozovatel bude provadét hodnoceni bezpec-
nostnich rizik pfi zvazeni vsech prvk(, které prispivaji k riziku
konkrétniho provozu. Z tohoto ddvodu provozovatel:

—poskytne prislusnym vnitrostatnim leteckym Graddm veske-
ré informace nezbytné k predbézné kontrole mozného rizika
v dané kategorii provozu;

—poskytne prislusnému Urfadu hodnoceni bezpelnostnich
rizik, které bude zahrnovat dron i jeho provoz, uvadét veskera rizika spojend se specifickym provozem a na-
vrhovat odpovidajici opatfeni na omezeni téchto rizik;

— sestavi odpovidajici provozni pfirucku, kterd bude obsahovat veskeré potfebné informace, popisy, pod-
minky a omezeni provozu vcetné vycviku a kvalifikace obsluhy, udrzby dronu a jeho systémd i oznamovani
udalosti a dohledu nad dodavateli.

Ndvrh ¢. 22: Prislusny Ufad statu provozovatele bude zodpovidat za vydavani opravnéni k provozu (OA)® po pro-
zkoumani a schvéleni hodnoceni rizik bezpecnosti provozu predlozeného provozovatelem a provozni prirucky
ve ,specifické kategorii“.

Ndvrh ¢. 23: Provoz bude probihat v souladu s omezenimi a podminkami, které jsou uvedeny v opravnéni k pro-
vozu (OA):

— Provozovatel nebude vykonavat specifické ¢innosti bez platného opravnéni k provozu.

— Provozovatel bude dbat na to, aby vsichni pracovnici obsluhy méli dostatecnou kvalifikaci a aby byli sezndme-
ni s prislusnymi provoznimi postupy a podminkami.

— Pred zahajenim jakéhokoliv provozu zodpovida provozovatel za shromazdéni pozadovanych informaci o sta-
lych a docasnych omezenich a podminkach a za dodrZovani veskerych pozadavk( nebo omezeni stanovenych
prislusnym Uradem, pripadné za vyzadani konkrétniho povoleni.

Ndvrh ¢. 24: Provoz ve ,specifické kategorii“ lze vykondvat s drony nebo zafizenim, které je certifikovano nebo
jinym zpGsobem schvéleno. BEhem provozu mlze dojit k prekroceni provoznich omezeni platnych pro certifiko-
vané zafizeni pokud je to specificky povoleno a pokud je toto pokryto aplikaci odpovidajiciho omezeni rizika jak
je uvedeno v opravnéni k provozu (OA).

6 OA: Opravnénik provozu
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Ndvrh ¢. 25: Provozovatelé mohou dle vlastni volby vyuZzivat
dodavatele nebo pracovniky s osvédcenimi nebo dle vlast-
ni volby pozadat o certifikat provozovatele dalkové fizenych
drond (ROC), ktery podrobné popisuje zplsob sdileni zodpo-
védnosti a zahrnuje prislusna privilegia k povolovani provozu
drond.

Ndvrh ¢. 26: Zatizeni, dily a funkce lze schvalovat nezavisle
na samotném dronu a je mozné vydavat povoleni. Provadéci
pravidla (IR) stanovi poZadované procesy na zakladé procesu
,Evropského technického standardizacniho pfikazu (ETSO)“.
Je nutné prizplsobit proces uvolnéni do provozu a dohledu
nad pokracujici letovou zpUsobilosti, nebot certifikované dro-
ny nemusi byt vybaveny danym zafizenim. To se mize tykat
pozemnich stanic nebo schvaleného ,zafizeni zjistovani a zabranovani stfetu” na palubach dron( ve ,specific-
ké kategorii“.

Ndvrh ¢. 27: Provadéci pravidla (IR)” stanovuji organizacni pozadavky na provozovatele ve smyslu jeho kvalifika-
ce pro ROC a ziskani prislusnych opravnéni k povolovéani/ipravé svého vlastniho provozu.

Ndvrh ¢. 28: Navrhuje se, aby priimyslové a normalizacni organy byly pozadany o poskytovani standardnich fese-
ni bezpecnostnich rizik, napfiklad z hlediska letové zpUsobilosti. Spolecné se standardnimi provoznimi priruckami
by mél byt zjednodusen i proces hodnoceni bezpecnostnich rizik.

CERTIFIKOVANA KATEGORIE

,Certifikovana kategorie® (vysoké riziko): pozadavky porov-
natelné s pozadavky na provoz letadel s posadkou. Tento
druh provozu bude s velkou pravdépodobnosti zahrnovat
velké drony vyuzivané pro ¢innosti malych nebo velkych
organizaci. Dohled vykondava vnitrostatni letecky Urad (vy-
davani licenci a schvalovani udrzby, provozu, vycviku, ATM/
ANS a provozovateld letist) a agentura (navrh a schvalova-
ni zahranicnich organizaci). V certifikované kategorii“ se na
drony nahlizi podobné jako na letadla s posadkou. Vydavaji
se pro né osvédceni o letové zpUsobilosti a z tohoto hlediska
se na né vztahuji provozni omezeni podobna omezenim letadel s posadkou. Jejich provozni omezeni se samo-
zfejmé mohou tykat napriklad sluzeb Fizeni letového provozu nebo dostupnosti vzdusného prostoru, to ale leZi
mimo rozsah tohoto A-NPA.

Ndvrh ¢. 29: Provozovani dronu v ,certifikované kategorii“ vyzaduje zajisténi jeho letové zpUsobilosti a dodrzova-
ni ekologickych norem stejnym zplsobem jako v pfipadé dnesnich letadel s posadkou, a to vydavanim typovych
osvédceni (TC) nebo omezenych typovych osvédceni (RTC) pro dany typ a osvédceni o letové zpUsobilosti nebo
omezenych osvédceni o letové zpUsobilosti pro konkrétni dron.

7 IR: Provadéci pravidla
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Ndvrh ¢. 30: Organizace zodpovédné za konstrukci, vyrobu, udrzbu a vycvik budou tam, kde to bude vyZzadovat
riziko spojené s jejich ¢innosti, prokazovat své schopnosti ziskavanim prislusnych povoleni pro konstrukci, vyro-
bu, udrZbu a organizaci vycviku.

Ndvrh ¢. 31: Pilot bude drzZitelem opravnéni a provozovatel bude drZitelem certifikdtu provozovatele dalkové fi-
zenych drond (ROC).

Ndvrh ¢. 32: Certifikacni specifikace pfijimané agenturou budou pokryvat Siroky rozsah rdznych konfiguraci dro-
n{ a stanovat cile zajisténi bezpecnosti. Budou doplnény o prdmyslové standardy schvalované agenturou s cilem
umoznit rychlou reakci na vyvoj. Mohou také zahrnovat aspekty provozu a udélovani opravnén.

Ndvrh ¢. 33: V soucasné dobé se nepfedpoklada oddéleni provadécich predpist (IR) ,certifikované” kategorie od
provadécich predpist(IR) platnych pro letadla s posadkou.
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